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72,5 Mio. €

1,42 Mio. m?

2,6 Mio. m®

215.000 LKW-Ladungen

230 Mio. m®
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Green light for pioneering scheme to
ackle rush hour road works disruption
Department for Transport
16 March 2012
Press release
Modeltoplc: Roads, Road management

An mnovalive scheme Lo help reduce disruphion caused by road works on
London's busiest roads was given the go-ahead today by Transport Secretary

3000 €Id Justine Gresning.
The Transpor! for London schamea — the hirst ol ks kmd in Brtam — will starl m
June. TIL will be able o charge ulilly compames up lo £2 500 a day to dig up

the busiesl roads dunng peak imes when road works cause lhe mosl
disruption.

This will incantivisa utility firms to carry oul their works more quickly and at
himeas when roads are gquislar. Companes would be able lo avod the chargas
by carrying oul works during less busy penods or 1l appropnale, al mght.

Justine Greening said:

“Anyone who has travelled on London’s roads knows how
frustrating 1b1s o hind major routes bemng dug up in the middle of
the rush hour or — even worse — lanes coned ol when no one 15

even carrying oul any work.

ca. 5 Mrd. €/a ying out any
“It's not just inconvenient but expensive, costing the economy £4
bilhon & year

Entwicklung der grabenlosen Bauweisen (nur Kanalbau)

Erneuerung (53,0 %) (48,9%) (43,7 %)
offen (48,0 %) (40,1%) (35,6 %)
geschlossen 5,0 % 8,8%
Renovierung / 17,0 % 26,1% 20,1 %

Reparatur 30,0% (47,0%) 25,0% (51,1%) 36,2%  (56,3%)

Summe 52,0% (100 %) 59,9% (100 %) 64,4% (100 %)
grabenlos
Grabenlose Bauweisen haben

von 52,0% auf 64,4 %
zugenommen!




Technische Nutzungsdauer der Sanierungsverfahren (Erfahrungswerte)
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Technische Nutzungsdauer der Sanierungsverfahren (Erfahrungswerte)

Durchschnittliche Nutzungsdauern bei Einsatz von Bau- und Sanierungsver-
fahren’
Reparaturverfahren in geschlossener Bauweise™: 10-20 Jahre?
(z. B. Reparatur von innen von Hand, Roboterverfahren, Kurzliner,
Innenmanschetten, Injektionsverfahren)

Reparatur in offener Bauweise durch Ersatz ein oder mehrerer Rohre*
80-100 Jahre?

Renovierung3:
- Auskleidung mit vorgefertigten Rohren (ohne Verformungs-
und Reduktionsverfahren) 80-100 Jahre
Auskleidung mit &rtlich hergestellten Rohren (Wickelrohrverfahren),
Auskleidung mit értlich hergestellten und erhartenden Rohren
(Schlauchliningverfahren, Noppenschlauchverfahren) und
Verformungs- und Reduktionsverfahren 40-50 Jahre
- Montageverfahren“ 80-100 Jahre
- Beschichtungsverfahren4 4 40-50 Jahre

Neubau und Erneuerung in offener Bauweise: 80-100 Jahre

Neubau und Erneuerung in geschlossener Bauweise:

- Rohrvortriebsverfahren (ohne Berstverfahren) 120 Jahre
- Berstverfahren 80-100 Jahre




Technische Nutzungsdauer der Sanierungsverfahren (Erfahrungswerte)

Durchs chnittliche
technische
Nutzungsdauer je

Kostenvergleich

Reprasentierte Anzahl

Investitionen [€] L&nge [Km] Kosten [€ je m] T — T

2004-2008 71202234

2008-2013 104345414

2004-2008 1.188.111.147

2009-2013 844944 382

Reparatur 118,00 €/m
Renovierung 827,00 €/m
Erneuerung 1.709,00 €/m




Klimaschutzziele in Deutschland

Kohlendioxydbelastung im Vergleich

Vergleich Leitungsbau: Beispiel 1000 m 110 @ PE-HD

Offene Bauweise Grabenlose Bauweise

Quelle:
© TRACTO-TECHNIK




Anteile der Quellgruppen an den energiebedingten CO,-Emissionen o)

- e . —

gesamt: 742 Mio. Tonnen C02

m1Energiewirtschaft
M Industrie”

[ Verkehr
mHaushalte

m Gewerbe, Handel, Dienstleistung

Verkehr: 156 Mio. t, davon
StralRenverkehr ~ 94 %
~ 141 Mio. t (3 742 Mio. t)

CO, - Emissionen und Kosten, verursacht durch Stau

—

CO>- Emissionen
durch Stau
(Mio. t/Jahr)
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Entwicklung des Verkehrs

Entwicklung des Entwicklung des
Giiterverkehrs Personenverkehrs

750 - in Mrd. Tonnenkilometer 704 1050 | in Mrd. Personenkilometer
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Schlauchlining Energy Calculator (GSTT Information 27)

BEROLINA Quality of Life ultiComi®
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Schlauchlining Energy Calculator (GSTT Information 27)

WASSER BERLIN INTERNATIONAL / NO DIG BERLIN 2015
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